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[ รู้ ไ ว้ ใ ช่ ว่ า ]

พุ มรี อรรถ รัฐ เสถียร  
อาจารย์ประจำภาควิชาปรัชญาและศาสนา

คณะมนุษยศาสตร์และสังคมศาสตร์

มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์วิทยาเขตปัตตานี

ณร้านกาแฟเล็กๆแห่งหนึ่งของคนจีนในเมืองปัตตานีทุกเช้าลุงมะหรือเปาะจิมะ(เปาะจิ

เป็นภาษามลายูแปลว่าลุง)ในวัย63ปี(พ.ศ.2553)มักจะต้องมาดื่มกาแฟที่นี่ก่อนจะ

ออกไปทำงานรับผู้โดยสารด้วยสามล้อพ่วงข้างคู่ใจที่อยู่กับลุงมะมานานกว่าสี่สิบปี แม้ว่า

สังคมวัฒนธรรมของชาวปตัตานีจะเปลี่ยนแปลงไปเช่นไรลุงมะก็ยังคงเลี้ยงชีพด้วยการปั่น

สามล้อพ่วงซึ่งเป็นอาชีพที่อยู่คู่กับปัตตานีมาช้านาน

ลุงมะนักปั่นสามล้อพ่วงแห่งปัตตานี
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สามล้อเป็นสิ่งประดิษฐ์ที่น่าภูมิใจของคนไทย

เนือ่งจากสามารถนำมาประกอบอาชพีสรา้งรายได้ให้

กับคนไทยหลายชั่วคนสามล้อถูกสร้างขึ้นในปีพ.ศ.

2476ณ จังหวัดนครราชสีมา โดย นาวาเอกเลื่อน

พงษ์โสภณนำรถลากมาดดัแปลงรว่มกบัรถจกัรยาน

เป็นรถสามล้อพ่วงหลัง โดยด้านหลังทำเป็นที่นั่ง

สำหรับผู้โดยสารและมีหลังคากันแดดกันฝน ด้าน

หน้าเป็นที่นั่งของคนปั่น ซึ่งสามล้อของนาวาเอก

เลื่อนได้กลายเป็นต้นแบบของสามล้อที่ใช้กันใน

ปจัจบุนันอกจากนี้ยงัมีสามลอ้อกีรปูแบบหนึง่ที่นยิม

ใช้กันในภาคใต้โดยเฉพาะจังหวัดสงขลา จังหวัด

ภูเก็ต และจังหวัดปัตตานี เรียกว่า “สามล้อพ่วง”

โดยนำรถจกัรยานมาดดัแปลงดว้ยการตอ่กระบะพว่ง

เข้าที่ด้านข้าง (ด้านขวาของจักรยาน) เพื่อให้

ผู้โดยสารขึ้นลงสะดวกพร้อมติดตั้งล้อเพื่อให้ทรงตัว

และปั่นได้ และติดตั้งเก้าอี้หวายยึดแน่นกับกระบะ

บางคันเป็นเก้าอี้ที่ใช้เหล็กดัดแปลงเชื่อมกับกระบะ

แลว้มีเบาะนัง่จะแขง็แรงกวา่เกา้อี้หวายไมม่ีหลงัคา

ต่างจากสามล้อพ่วงข้างของมะละกาที่มีหลังคา

ไว้กันแดดกันฝน

ไม่มีหลักฐานที่ ชัดเจนว่าสามล้อพ่วงข้าง

ในปัตตานีเร่ิมให้บริการต้ังแต่เม่ือไหร่ แต่ท่ีได้รับการ

บอกเล่ามานั้นสามล้อพ่วงถูกนำมาใช้ก่อนที่ญี่ปุ่นจะ

เข้ามารุกรานสมัยสงครามโลกครั้งที่2ปีพ.ศ.2484

ทั้งนี้ผู้ที่ประกอบอาชีพปั่นสามล้อพ่วงข้างส่วนใหญ่

เป็นชาวไทยเช้ือสายมลายูและนับถือศาสนาอิสลาม

ลงุมะเปน็คนหนึง่ที่ประกอบอาชพีนี้มานานกวา่

40ปีด้วยความซื่อสัตย์ก่อนหน้าที่จะมาปั่นสามล้อ

พว่งลงุมะรบัจา้งทำประมงตอ้ง

ขึ้นอยู่กับเถ้าแก่เรือ ดังนั้นจึง

ตัดสินใจซื้อรถสามล้อพ่วง

คนัใหม่ในราคาหนึง่พนับาท(ถา้

เป็นมือสองราคาหกร้อยบาท)

เพราะต้องการประกอบอาชีพที่

อสิระลงุมะบอกวา่สามลอ้พว่งประกอบที่ปตัตานีโดย

รถจักรยานที่นำมาประกอบเป็นของเยอรมัน ยี่ห้อ

ลาเรย์ซึ่งมีความแข็งแรงคงทนจึงมีคนมาขอซื้อต่อ

ในราคาเจด็พนับาทเพือ่นำไปเปลีย่นเปน็จกัรยานแต่

ลุงมะไม่ขาย

ลุงมะเล่าเรื่องราวในการประกอบอาชีพสามล้อ

พ่วงว่าในอดีตก่อนท่ีรถตุ๊กตุ๊กรถมอเตอร์ไซค์รับจ้าง

จะเข้ามาให้บริการ การเดินทางไปไหนมาไหนของ

ชาวปัตตานีส่วนใหญ่นิยมน่ังสามล้อพ่วงจึงมีผู้โดยสาร

ทั้งวันทั้งคืน แต่เดี๋ยวนี้มีเฉพาะที่ตลาดเช้าเท่านั้น

และผู้โดยสารส่วนใหญ่ก็เป็นลูกค้าประจำ (พ่อค้า

แม่ค้าในตลาดบ้างลูกค้าประจำท่ีมาซ้ือหาอาหารบ้าง)

ระหว่างที่ผู้เขียนรอสัมภาษณ์ลุงมะก็เข้าไปในตลาด

เพื่อมองหาลูกค้าประจำแล้วช่วยหิ้วข้าวของมาวาง

ไว้ที่สามล้อจนกว่าลูกค้าจะซื้อหาเสร็จสิ้นจึงจะออก

ปัน่สามลอ้ไปสง่ตามจดุหมายปลายทางแลว้ก็กลบัมา

ใหม่ณที่จอดรถเดิมเป็นลักษณะนี้ไปจนกว่าลูกค้า

ประจำจะหมดลุงมะจึงจะได้กลับบ้านสามล้อแต่ละ

คันจะมีลูกค้าประจำของตัวเอง ไม่มีการแย่งชิงกัน

เป็นภาพที่น่าประทับใจของคนรุ่นหลังที่อยู่ในสังคม
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ของการแข่งขันแย่งชิงจนนำไปสู่การเห็นแก่ตัว

ในชว่งปีพ.ศ.2518อาชพีสามลอ้พว่งสามารถ

สร้างรายได้ให้กับครอบครัวจึงได้รับความนิยมเป็น

อย่างมาก ลุงมะกล่าวว่า “เวลามีงานสมโภชเจ้าแม่

ลิ้มกอเหนี่ยวจะมีนักท่องเที่ยวเดินทางมามากเขา

เหมาให้พาไปยังสถานท่ีต่างๆในตัวจังหวัดอีกอย่างหน่ึง

ที่สรา้งรายได้ก็คอืการรบัจา้งผู้ปกครองสง่ลกูหลาน

ไปเรียนหนังสือท่ีโรงเรียนต่างๆแต่เด๋ียวน้ีนักท่องเท่ียว

ไม่ค่อยมาแล้ว ส่วนผู้ปกครองที่เคยจ้างรับส่งลูกไป

โรงเรียนก็ไม่กล้าจ้าง”(สมศักดิ์หุ่นงาม:2548)

นอกจากนี้ลุงมะยังย้ำอยู่เสมอว่าการประกอบ

อาชีพใดก็ตามแม้ว่าอาชีพนั้นจะไม่เป็นที่นับหน้า

ถอืตาแต่ถา้เรามีคณุธรรมเราก็สามารถที่จะได้รบัพร

จากการกระทำนั้น (ตามหลักของศาสนาอิสลาม)

ปจัจบุนัอาชพีสามลอ้พว่งไม่ได้รบัความนยิมเหมอืน

ดังเช่นในอดีต ลุงมะก็ยังคงที่จะดำรงอาชีพนี้ต่อไป

จนกว่าร่างกายจะปั่นสามล้อไม่ไหว

ลุงมะเล่าว่าปัจจุบันอาชีพนี้สร้างรายได้ให้

ไม่มากนักเพียงประมาณ 100 - 200 บาท/วัน

หากมีลูกค้าขาจรมาให้ปั่นชมเมืองวันนั้นก็จะ

มีรายได้เพิ่มขึ้น แต่ลุงมะบอกว่าการปั่นสามล้อ

ก็เหมือนกับเราได้ออกกำลังกาย สุขภาพเราก็จะ

แข็งแรง อีกทั้งเรายังได้มาพบปะพูดคุยกับเพื่อน

สามลอ้ดว้ยกนัพบปะพดูคยุกบัผู้โดยสารที่ใช้บรกิาร

กันมานานตั้งแต่รุ่นหนุ่มสาว ในขณะที่ผู้เขียน

นั่งสามล้อที่ลุงมะกำลังปั่นไปรอบๆ ตลาด ระหว่าง

ทางนั้นลุงมะก็ทักทายเพื่อนตามร้านค้าและทหาร

ที่กำลังปฏิบัติหน้าที่ ทำให้เห็นถึงความสัมพันธ์

ในการอยู่ร่วมกันของชาวปัตตานี โดยมิได้มีการ

แบ่งแยกเชื้อชาติศาสนาและวัฒนธรรม

ปัจจุบันสามล้อพ่วงที่ยังคงให้บริการในปัตตานี

มีประมาณ 50 คัน หรืออาจน้อยกว่านั้น และเฉลี่ย

อายุของผู้ปั่นสามล้อก็60ปีขึ้นไปไม่มีคนหนุ่มสาว

มาปัน่สามลอ้เพราะรายไดท้ี่ได้รบัไม่เพยีงพอตอ่การ
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เลี้ยงครอบครัว ในอนาคตอาชีพสามล้อพ่วงของ

ปัตตานีจะเป็นอย่างไรมิมีใครอาจรู้ได้ จะเหลือไว้

เพยีงเรือ่งราวที่เลา่ตอ่กนัหรอืจะตอ้งเจอชะตากรรม

เหมือนกับสามล้อพ่วงของภูเก็ตที่กลายเป็นการโชว์

วฒันธรรมให้กบันกัทอ่งเทีย่วตามงานเทศกาลตา่งๆ

หรือจะต้องปรับเปลี่ยนรูปแบบการให้บริการเหมือน

ดังเช่นสามล้อพ่วงของมะละกาประเทศมาเลเซียที่

ถูกปรับเปลี่ยนในการให้บริการจากเดิมเป็นการให้

นักท่องเที่ยวนั่งชมเมืองมะละกา และมีการประดับ

ประดาสามล้อด้วยสีสันของดอกไม้

 

  
อ้างอิง

ซัมยูหะยีสะมะแอ.2550.“สามล้อถีบในจังหวัด

 ปัตตานี” ศิลปนิพนธ์ สาขาศิลปศึกษา

 คณะศึกษาศาสตร์มหาวิทยาลัยสงขลา

 นครินทร์วิทยาเขตปัตตานี.
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